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@ Systeme d*essule-glat:e pour v^hfcules a moteur. 

@ Le systeme comporte au moins un porte-balai guide et 
anime en mouvement cpmptexe (fnouvement osciliatoire non 
circulaire) par uhe ctiaThe cinSmatique. La ctiaTne cinematique 
comporte un balancier (2) ahim^ en rotation alternative au 
depart d'uh motor6ducteur (63), line bielle (3) en liaison rotoide 
(23) avec le balancier (2) et solidaire du bras porte-balaf, une 
premiere barre ^4) articulee (34) sur la bfelie (3) et une 
deuxieme barre (5) assembl6e a Ja carrosserie du vehicule 
d'une part et en liaison torique. avec la premiere barre (4) 
d 'autre part, cette liaison torique 6tant material Is^e par un joint 
en materiau 6)astomere (45). La forme an repos du Joint en 
mat6riau 6lastom6re (45) peut notamment 6tre celie d'une 
pi^ce de revolution pr6sentant une gorge & surface torique. 
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SYSTEME D'ESSUIE-GLACE POUR VEHICULES A MOTEUR 



Uinvention concerne un systdme d*essuie-glace 
destin§ aux vehicules. comportant au moins un bras 
porte-balai guide et anime en mouvement complexe 5 
par une chaTne cinematique. 

On connatt au moins un sysfeme d'essuie-glace 
guidant et animant en mouvement complexe un bras 
porte-bafai en le Hant k une brelie d'une chaTne 
cin6matique comportant exclusivement des articula- lo 
tions rotoYdes et prismatique ou rotoYdes et sph§ri- 
que (brevet franpais no 2 563 788 et brevets beiges 
no901052 et 903681 notamment). Ces syst^mes 
pr^sentent deux inconvenients : protection difficile 
des liaisons prismatique et spherique centre Teau 15 
sale et implantation coOteuse de la ciiatne sur la 
carrosserie. 

La pr^sente Invention ^limine ces inconvenients 
et pr§sente en outre Tavantage d'assurer un 
amortissement des chocs qui peuvent r^sulter des 20 
inversions de sens des efforts qui se produisent 
dans la chaTne cinematique animant le bras porte- 
balai selon I'invention. 

Le systems objet de I'invention comporte k cet 
effet une premiere chaTne cinematique a un degr^ de 25 
liberie constitute d'un element fixe eventuellement 
materialise par la carrosserie elle-mdme, un balan- 
cier en liaison rotoYde par rapport a I'eltment fixe, 
une bielle en liaison rotoTde avec le balancler. une 
premiere barre gen§ralement coudee, articulee sur 30 
la bielle ainst qu*une deuxi^me barre, assemblee a 
r^lement fixe d'une part et en liaison torique avec la 
premiere barre d'autre part, cette liaison torique 
etant materialisee par un joint. Dans cette premiere 
ChaTne cinematique, Tarticulation peut resulter de la 35 
combinatson d*une liaison rotoYde et d'une liaison 
torique materiaiiseess separ6ment, de maniere que 
la iiberte donn§e par la liaison rotoTde soit obtenue 
par glissement et que les liberies donn6es par ia 
liaison torique soit obtenue par deformation. Cette 40 
articulation peut s'identifier k une simple liaison 
rotoTde dans le cas particulier oCt le mouvement de la 
premiere chaTne cinematique est plan, ce qui 
impltque que les axes de toutes les liaisons rotoTdes 
de cette premiere chaTne cinematique soient theori- 45 
quement paralleles. 

Dans la premiere chatne cinematique du systeme 
objet de Tinvention, le balancier est anim§ en 
rotation alternative au depart d'un motoreducteur 
par une deuxieme chaTne cinematique et le bras 50 
porte-balai est solidaire de la bielle, c*est-a-dire qu'il 
lut est assemble ou que la bielle en fait partie. 

Pour eviter toute ambiguite dans la description de 
rinvention, nous pricisons comme suit les notions 
de liaison rotoYde, de liaison torique et de joint. Nous 55 
appelons liaison rotoide entre deux solides une 
liaison qui autorise une liberty de rotation relative 
autour d'un axe. Nous appelons liaison torique entre 
deux solides une liaison qui permet, par rapport a 
Tun des solides. une orientation quelconque d'un 60 
axe de Tautre, qu'elle astreint k passer par un point 
fixe appartenant aux deux solides. Nous appelons 
joint un Element ou un organe (association d'el§- 



ments) materialisant une liaison torique entre deux 
solides auxquels 11 s'assemble. Quand il s'agit d'un 
6l6ment, cet element est deformable, au premier 
ordre, en flexion seulement. 

Pratiquement. la realisation d'un joint au moyen 
d*un seul element implique que cet element soit 
constitue de materiau elastomere. Sa forme au 
repos peut alors etre celle d'une piece de revolution 
prtsentant une gorge k surface torique; elle peut 
encore etre celie d'une piece prismatique ou d'une 
piece coud§e prtsentant localement une section 
retrecie. La combinaison du materiau et de Tune de 
ces formes permet la localisation et Pamplification 
de la deformation en flexion du joint, tout en limitant 
sa deformation en traction-compression et en 
torsion. Elle assure aussi I'amortissement des chocs 
qui peuvent se produire a rinversion de sens du 
mouvement du balancier moteur. Cet amortisse- 
ment peut dgalement etre complete par un dispositif 
complementaire de type quelconque gentralement 
connu, integre k la premiere barre, notamment entre 
les deux liaisons que cette barre a avec la bielle 
d'une part et avec fa deuxieme barre d'autre part. Le 
recours a une forme coudee se justifie pour eviter 
toute contrainte permanente dans le joint lorsque 
les barres auxquelles il est assemble ne sont pas 
alignees en position de repos. 

Uobjet de I'Invention est represente k titre 
d'exemple non limitatrf sur les figures des planches 
1/4 a 4/4. 

Les figures 1 et 2 des planches 1/4 et 2/4 
reprisentent deux vues simplifiees, a echelle 
reduite, d'un systeme conforme a 1' invention. 

La figure 3 de la planche 3/4 montre, a 
I'echelle 1/1, la realisation de Tartlculation entre 
la premiere barre et la bielle du systeme 
represents aux figures 1 et2. 

La figure 4 de la planche 3/4 montre, a 
Techelle 2/1, une autre realisation de Tartlcula- 
tion entre la premiere barre et la bielle d'un 
systeme conforme a T invention. 

La figure 5 de la planche 4/4 montre a 
rechelle 2/1. la realisation de la liaison torique 
entre les premiere et deuxieme barre du 
systeme represente par les figures 1 et 2. 

Les figures 6 a 9 de la planche 4/4 montrent, 
a echelle agrandie. d'autres realisations de la 
liaison torique entre les premiere et seconde 
barres de systemes conformes a Tinvention. 
Sur les figures 1 et 2, on reconnaTt la premiere 
chaTne cinematique a un degre de Iiberte, constituee 
de reiement fixe materialise par I'auvent de la 
carrosserie - cet auvent est represente en 1 sur la 
figure 2 et est schematise par la ligne 0 en trait mixte 
sur la figure 1 - , du balancier 2 caie sur Tarbre 61 qui 
est en liaison rotoYde avec I'auvent 1, du bras 
porte-balai 3 qui materialise la bielle de la chaTne 
cinematique et qui est en liaison rotoYde avec le 
balancier 2, de la premiere barre 4 qui est articuiee 
en 34 sur la bielle 3 ainsi que de la deuxieme barre 5 
qui est assembiee en 51 sur I'auvent et qui est en 
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outre en liaison torique avec la premiere barre 4 par 
l'interm§diaire du joint en elastom*re 45. 

On distingue egalement sur ces figures te bati 60 
dispose sous I'auvent ainsi que te balancier 62 cale 
sur Tarbre 61 , ce balancier appartenant a ia 5 
deuxi^me chatne cinematique qui cr6e un mouve- 
ment aiternatif au depart du motor^ducteur 63, par 
rinterm^diaire de la maniveile 64 et de la bielle 65. 

Sur la figure 3, on dir Jngue les divers elements 
constitutifs de rarticulation 34 entre ie bras porte- 10 
balai 3 et la premiere barre 4 du systeme represente 
aux figures 1 et 2. Sur la barre 4 est assemble I'arbre 
341 , sur ie bras porte-balai 3 est assemble I'element 
en §lastomere 342. L*arbre 341 est guid6 en rotation 
par rapport k i'element 342 par I'interm^diaire des 15 
buseiures 343 et 344, ii est immobilise en translation 
par rapport au meme element 342 par Tintermediaire 
des rondelies d*appui 345 et 346 ainsi que du 
segment d*arret 347. Une protection 348 coiffe 
Tarbre 341 et ia rondeile d'appui 345. On observera 20 
que reiement en 6lastomere 342 peut se deformer 
dans respace grace a sa forme particuliere, il peut 
ainsi assurer une liaison torique de d^battements 
limltis entre I'axe de Tarbre 341 et Ie bras 3. 

i_a figure 4 represente une autre realisation de 25 
I'artlculatlon entre Ie bras 3 et la barre 4. Oette 
articulation est constituee de I'element de revolution 
en 6lastomere 432 assemble sur Textremlte 436 de 
la barre 4. Get Element 432 porte une piece coudee 
435 sur lequei est assemble I'arbre 431 guidS en 30 
liaison rotoide par rapport au bras 3 par Tinterme- 
diaire des buseiures 433 et 434 ainsi que du segment 
d'arret 437. 

La figure 5 montre ,en position de repos, le Joint 45 
liant ia premiere barre 4 et la seconde barre 5 du 35 
systdme decrit par les figures 1 et 2. Ce joint 45 qui 
est une piece de revolution dans sa position de 
repos, est assemble par collage sur les extr6mites 
des barres 4 et 5. 

Les figures 6 et 7 representent une autre 40 
realisation du joint 45 dont ia forme au repos est 
celle d'une piece prismatique presentant une sec- 
tion retrfecie. 

La figure 6 est une coupe par un plan contenant 
I'axe d'assemblage de la barre 5 sur I'auvent 1, la 45 
figure 7 est une vue avec coupe partielle selon un 
plan perpendiculaire a Taxe d'assemblage de la 
barre 5 sur Tauvent 1. On observera sur ces figures 
le mode d'assemblage du joint 45 avec les barres 4 
et 5, faisant appel au pintpage par agraphes 451 et 50 
452. Avant montage, ces agraphes ont la forme 
representee a la figure 8. 

La figure 9 montre une autre realisation du joint 45 
dont la forme au repos est celle d'une pidce coudee 
presentant une section retr6cie. 55 



fixe eventuellement materialise par la carrosse- 
rie elle-meme (1), un balancier (2) en liaison 
rotoide par rapport a reiement fixe (1) et anime 
en rotation alternative au depart d*un motore- 
ducteur (63) par une deuxieme chaTne cinemati- 
que (60. 61, 62, 64 et 65) ainsi qu*une bielle (3) 
en liaison rotoTde (23) avec le balancier (2) et 
solidaire du bras porte-balai, CARACTERISE en 
ce que la premiere chaTne cinematique com- 
porte en outre unee premiere barre (4) articulee 
(34) sur la bielle (3) et une deuxieme barre (5) 
assembiee (51) a I'element fixe (1) d'une part et 
en liaison torique avec ia premiere barre (4) 
d'autre part, cette liaison torique etant materia- 
llsee par un joint (46). 

2. Systeme d'essuie-glace selon la revendi- 
cation 1 , CARACTERISE en ce que I'articulation 
(34) entre la bielle (3) et la premiere barre (4) 
resulte de la comblnaison d'une liaison rotoide 
ett d'une liaison torique materialisees separe- 
ment de maniere que ia liberte donnee par la 
liaison rotoVde soit obtenue par glissement 
(343. 344, 345. 346, 347 et 341) et que les 
libertes donnees par la liaison torique soient 
obtenues par deformation (342). 

3. Systeme d'essuie-glace selon la revendi- 
cation 1, CARACTERISE en ce que le mouve- 
ment de la premiere chaTne cinematique est 
plan et en ce que I'articulation (34) entre la 
bielle (3) et la premiere barre (4) est une simple 
liaison rotoTde. 

4. Systeme d*essuie-glace selon la revendi- 
cation 1 . CARACTERISE en ce que le Joint (45) 
est un element en materiau eiastomere. 

5. Systeme d'essuie-glace selon la revendi- 
cation 4, CARACTERISE en ce que la forme au 
repos du joint (45) est celle d'une piece de 
revolution presentant une gorge a surface 
torique. 

6. Systeme d'essuie-glace selon la revendi- 
cation 4, CARACTERISE en ce que la forme au 
repos du joint (46) est celle d'une piece 
prismatique presentant localement une section 
retrecie. 

7. Systeme d'essuie-glace selon la revendi- 
cation 4, CARACTERISE en ce que la forme au 
repos du joint (45) est celle d'une piece coudee 
presentant localement une section retrecie. 



Revendi cations 

60 

1. Systeme d'essuie-glace destine aux vehi- 
cules k moteur. comportant au moins un bras 
porte-balai guide et anime en mouvement 
complexe par une premiere chaTne cinematique 
a un degre de liberte comportant un element 65 
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